Priloha ¢.4

Analyza zameru financovania stavebnych uprav ciest zo zdrojov EIB

Kosicky samospravny kraj je od 1.1.2004 vlastnikom 1 956 km ciest II. a Ill. triedy
a 656 mostov. Postupnymi investiciami (vlastné zdroje, PPP projekty, prvy projekt EIB
2006 - 2009, zdroje EU, vlastné zdroje a iné) bolo k 31.12.2015 do stavebnych tprav ciest
preinvestovanych viac ako 126 mil. €. Prehl’ad investicii v ¢leneni podl'a tzemnych obvodov
stredisk ~ Spravy ciest KoSického samospravneho kraja je vprilohe ¢ 6.
V priloZzenej tabulke su evidentné markantné rozdiely v ramci oblasti Kosického
samospravneho kraja, najmaé rozdiel v dizke spravovanej siete v jednotlivych strediskach. Je
to podmienené existenciou/neexistenciou nadradenej infrastruktiry. Okres TrebiSov sa
Z pohl'adu doposial’ realizovanych ciest javi ako mierne poddimenzovany, avSak patri medzi
Specifické oblasti nasho kraja, ktoré sa vyznacuji tym, ze systém dopravnej siete je tvoreny
cestou L. triedy ako ,,kostrou® a na fu st cestami IIl. triedy, tzv. spojkami, napdjané dotknuté
obce. Oblast’ Tokaja ako vyznamného centra turizmu je prave takymto pripadom, kde
podpora z ROP nebola mozna a ani podpora z IROP sa na tuto oblast’ nevztahuje. Tieto cesty
su vSak vo vel'mi zlom stave a preto su v predlozenom projekte EIB navrhnuté. Je nutné si
v tomto prehl’ade tieZ v§imnut’ naklad stavebnych prac na kilometer cesty. V stredisku Spravy
ciest Kosického samospravneho kraja Michalovce predstavuju tieto naklady 99 tis. €/km, kym
v stredisku Spi§skd Nova Ves je to az dvojnasobok. Téato skutoCnost’ je sposobend nielen
horskym prostredim Spisa a Gemera a poveternostnymi vplyvmi, ale aj absenciou nadradene;j
infraStruktiry a velkou mierou devastacie vozoviek ako jedinych dopravnych tranzitnych tras.
Stavebné Upravy tychto ciest su preto komplexnejSie, vyzaduju si zasahy do nosnych
konStrukcii vozovky a sanéciu viacerych zosuvov a stabilizécii ako dosledok havarijnych
stavov.

Na roky 2014 - 2020 bol v decembri 2014 schvaleny Integrovany regionalny operacny
program (IROP). Vyuzitie zdrojov cca v objeme 43 mil. € v oblasti cestnej infrastruktary je
vSak podmienené prisnymi kritériami definovanymi v IROP. Zdroje su prevazne uréené na
cesty IL triedy, ktoré tvoria vyznamnu spojnicu k nadradenej infrastruktire. Velky doraz je
vSak kladeny na oblasti, kde cesta II. triedy je jedinym dopravnym spojenim pri absencii
akejkol'vek cesty vysSej triedy a vykazuje vysokl intenzitu dopravy. Na tzemi KoSického
samospravneho Kraja je to pripad okresu SpiSska Nova Ves a Gelnica, preto st az 3 projekty
navrhnuté v tejto lokalite. VSetky projekty musia byt doplnené o bezpecnostné audity
a prioritne maju byt zamerané na podporu verejnej osobnej dopravy. Pripravované stavby,
ktoré uz v roku 2013 boli na zdklade multikriteridlnych hodnoteni oznacené ako priechodné
projekty, uvadzame V prilohe ¢. 7 aj Smapovym vyznacenim. Na tzemi Kosického
samospravneho Kraja nie je definovana cesta III. triedy, ktorej rekonstrukcia by vyhovovala
kritériam na Cerpanie zdrojov z IROP. Cesty III. triedy preto navrhujeme riesit’ prioritne zo
zdrojov EIB arovnako tak aj niektoré zlozité zosuvy, pretoze podmienkou IROP st aj
ekonomické kritéria, ktoré by vysokymi ndkladmi stavieb zosuvov boli vyrazne prekrocené.
Do projektu EIB bol navrhnuty aj jediny z ROP neschvaleny projekt snazvom Cesty
Kosického samospravneho kraja 11 - Kosice okolie (Mala Lodina, Velka Lodina, Kysak,
Trebejov). Tieto cesty III. triedy patria aktudlne k cestdm v najhorSom stavebnom stave
S vysokou intenzitou dopravy smerujucej do mesta KoSice. Sti¢astou projektu su aj zosuvy
Rusky Hrabovec a Rudnany - Pora¢. Nie vsetky problémy a potreby v cestnej sieti kraja buda
uvedenymi intervenciami vyrieSené. Je preto dolezité uviest, Ze Cerpanie zo zdrojov EIB
V oblasti cestného hospodarstva pocita aj so zakipenim technologie pre SC KSK — stprava



finiSer, valec, fréza. Tato mechanizovana stiprava umozni zabezpecit’ vo vlastnej rézii suvislé
upravy zivicnych krytov na cestach s mensSim dopravnym vyznamom v kazdom rozpoctovom
roku, cca 20 km rocne.

Najvyssi kontrolny trad Slovenskej republiky vykonal vroku 2014 kontrolu
hospodarenia, efektivnosti a ucinnosti vynaloZenych prostriedkov na vystavbu, opravu
a udrzbu pozemnych komunikacii v sprave VUC. V protokole o vysledku kontroly Najvyssi
kontrolny trad Slovenskej republiky odporic¢a na zdklade prioritného systému
realizovat’ najskor havarijné stavy, potom opravy zamerané na useky s najvysSSou
intenzitou, aby bola zabezpefenda najvysSia ekonomicka efektivnost’® vloZenych
prostriedkov. V opa¢nom pripade sa m6zu aj tseky hodnotené ako vyhovujuce, za kratke
casové obdobie dostat’ do kategoérie nevyhovujuce auseky nevyhovujuce do kategorie
havarijné.

Navrhovany tver EIB, z ktorého je suma 10 942 190 € vyclenend na obnovu ciest, je
limitovany akrualnymi moznostami rozpoctu a dlhovej sluzby KoSického samospravneho
kraja. Celkova potreba investicii do ciest II. alll. triedy vo vlastnictve Kosického
samospravneho kraja je minimalne 10 ndsobne vysS$ia a bude si vyzadovat’ aj d’alSie investicie
v buducich obdobiach. Navrhovany uver EIB bude postacovat’ len na nevyhnutné stavebné
upravy usekov ciest prevazne III. triedy vo vel'mi zlom az havarijnom stave, sanacie zosuvov,
upravy ciest poskodenych po povodniach, sanicie opornych murov, sandcie mostov.
Akykol'vek dals$i odklad realizécie tychto stavebnych prac zvySuje nédklady, ktoré budu
potrebné na ich riesenie.



